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Parere alla proposta di Documento di piano e di Rapporto ambientale nell’ambito del
processo di Valutazione Ambientale Strategica (VAS) del Piano Territoriale Regionale
d’Area (PTRA) dell’aeroporto di Montichiari.

In merito alle proposte di Documento di Piano e di Rapporto Ambientale, reperite dal sito web

www.cartografia.regione.lombardia.it/sivas/, le osservazioni che seguono vengono fornite per
Fadozione, ove condivise, di prescrizioni specifiche nellespressione del Parere Klotivato.

Si ricorda che il ruolo di ARPA nellambito dei processi di VAS & definito dalla

d.g.r. 8/6053/2007 ‘Partecipazione delle aziende sanitarie locali e di ARPA ai procedimenti di

approvazione dei piani di governo del territorio. Indirizzi operativi’.

In particolare,-le osservazioni seguenti costituiscono un contributo finalizzato “a garantire un
- elevato livello di protezione del'ambiente e a contribuire alfintegrazione delle considerazioni di

carattere ambientale alfatto dell’elaborazione, delladozione e approvazione di piani e
programm{’, in accordo con la normativa vigente in materia di VAS'.

Proposta di Documento di piano

It Piano Territoriale Regionale d’Area (PTRA) dell'aeroporto di Montichiari ha quale obiettivo
strategico il potenziamento e lo sviluppo dell'aeroporto. A tal fine, il PTRA individua quattro
obiettivi principali, cosi sintetizzabili:

- Salvaguardia_del sito aeroportuale. II PTRA definisce al riguardo azioni finalizzate a
preservare il sedime degli aeroporti di Montichiari e Ghedi da usi che ne potrebbero
compromettere gli sviluppi futuri.

~ Salvaquardia dei corridoi infrastrutturali. Il PTRA individua i corridoi infrastrutturali (stradali
e ferroviari) necessari per lo sviluppo aeroportuale di lungo termine.

- Qrdinamento dei processi di sviluppo in diretta relazione con il sito aeroportuale. || PTRA

definisce la disciplina dellinsediamento di attivity sinergiche con lo sviluppo aeroportuale

nell'intorno delaeroporto di Montichiari.

- Qrientamento dei processi di sviluppo locale. 1| PTRA definisce indirizzi e orientamenti per
la pianificazione locale, finalizzati al coordinamento ¢ alla coerenziazione dello sviluppo
locale nel’ambito territoriale interessato dai piano.

Il PTRA individua due scenari di sviluppo aeroportuale, sui quali sono costruite e calibrate le
azioni di piano:
~ Scenario a medio termine (2015), con traffico stimato di 3 milioni di passeggeri e 360.000

tonnellate di merci;
— Scenario di lungo termine (2045), con traffico stimato di 8 milioni di passeggeri e 130.000

tonnellate di merci.

' Cfr. d.Igs. 152/2006 e sue s.m.i..




1. Quadro programmatico di riferimento

Il Documento di piano contiene una sintesi dei contenuti degli strumenti urbanistici di cui seno
dotati i Comuni interessati dal PTRA. Rispetto al quadro presentato, si evidenzia che:

— Il Comune di Castenedolo ha completato il processo di VAS relativo al propric Piano di

Governo del Territorio (PGT).
—~ Il Comune di Montichiari ha in corso il processo di VAS relativo al proprio PGT. La prima
Conferenza di valutazione si & tenuta in data 22/01/2010.

Si ritiene utile, pertanto un aggiornamento del quadro programmatico di rlfenmento, in
relazione ai contenuti pit recenti a disposizione.

2. Disciplina del territorio — aree per insediamenti residenziali

Si ritiene che la previsione di ulteriori insediamenti residenziali all'interno dell’'ambito del PTRA
debba essere rivalutata, in considerazione di quanto segue

Il PTRA recepisce le limitazioni agli usi del suolo derivanti dal d.M. 31/10/2007 ‘Metodologia di
misura del rumore aeroportuale’, relative alle aree comprese dalla curva isofonica
corrispondente a Lys 2 65 dB (A).

Il PTRA definisce, inoltre, un ulteriore regime di limitazione agli usi del suolo, per le aree
ricomprese tra la curva isofonica cornspondente a Lva = 60 dB (A) e la curva isofonica
corrispondente a Ly, 2 65 dB (A), del quale si valuta positivamente Fistituzione.

Deve, tuttavia, essere chiarita la fonte delle curve isofoniche riportate nell’elaborato
cartografico ‘Tav. 8 — Organizzazione territoriale’, in quanto rispetto a esse si devono
intendere definite le limitazioni agli usi del suclo individuate dal piano. Si ritiene, infatti,
necessario valutarne la validita allo stato attuale, mediante una verifica della coerenza degii
scenari di sviluppo aeroportuale assunti a riferimento per la determinazione di tali curve
isofoniche con gli scenari definiti dal PTRA. :

Si ritiene che la prossimita del sub-ambito T3.4, a carattere prevalentemente residenziale, af
sub-ambito T3.3, destinato all'insediamento di attivith economiche dei settori secondario e
terziario, potrebbe costituire una criticita ambientale, in relazione alle problematiche che ne
potrebbero conseguire, legate, in particolare, all'inquinamento acustico, atmosferico e olfattivo
generato dalle attivita economiche insediate e che si insedieranno, a seconda della loro
tipologia. Si precisa che tali problematiche potrebbero verificarsi anche a seguito di subentri di
nuove attivita alle esistenti. Si suggerisce ,quindi,di prevedere nel Parere Motivato specifiche
prescrizioni per le finalita sopra evidenziate.

3. Disciplina del territorio — aree per insediamenti di aftivita economiche

Il PTRA individua aree per f'insediamento di attivitd economiche afferenti ai settori secondario
e terziario (sub-ambito T3.3), localizzate lungo la Goitese e lungo il perimetro occidentale
dell'ambito A, come definito dalla d.g.r. 8/10637/2009°.

Si evidenzia il consistente consumo di suolo associato alla previsione di tali aree di
trasformazione.

2 Cfr. Documento di piano, paragrafo § 7.4.1.

8 cfr. d. g.r. 8/10637/2009 ‘Piano Territoriale Regicnale d'Area per I'agroporte di Montichiari — aggiornamento della d.g.r. 27

dicembre 20086 n, 3952/2006 in ordine ai contenuti del Piano e integrazione della d.g.r. n, 1681/2005'.
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Tali aree non sono contenute, quali previsioni di ambiti di trasformazione insediativa, negli
strumenti urbanistici di cui sono aftualmente dotati i Comuni interessati dal PTRA. Esse,
pertanto, si potrebbero porre a ulteriore incremento del consumo di suolo destinato
allinsediamento di aitivita economiche afferenti ai settori secondario e terziario, qualora non
si acceda a modifiche perequative, anche in relazione aile destinazioni produttive . Ulteriori
insediamenti di tali tipologie di attivita, per «lo- pit afferenti al settore terziario
(commerciale/logistica), potrebbero, inoltre, trovare collocazione anche all'interno delle aree di
cui allambito T2, in quanto rientranti tra le “funziori complementari e correlate” all'esercizio

aeroportuale®.

Con la finalita di pervenire a un concreto contenimento del consumo di suold',_?biettivo del
Piano Territoriale Regionale (PTR)®, si ritiene che:

- sia necessaria una verifica di coerenza delle aree di trasformazione destinate
allinsediamento di attivith economiche afferenti ai settori secondario e terziario, individuate
dal PTRA, con gli ambiti di trasformazione individuati per 'insediamento delie medesime
tipologie di attivith dagli strumenti urbanistici comunali, attualmente vigenti. Tale verifica
dovrebbe essere volta a conseguire un nilanciamento del consumo di suolo & scala locale,
mediante la conferma delle sole aree di trasformazione giudicate prioritarie e strategiche
nellottica delfobiettivo del PTRA “Qrientare i processi di_sviluppo locale”, il cui
perseguimento, si ritiene, non possa essere circoscritto al solo ambito A, come definito
dalla d.g.r. 8/10637/2009.

_ Si evidenzia che l'attuazione delle aree di trasformazione destinate allinsediamento di
attivita economiche, afferenti ai settori secondario e terziario individuate dal PTRA, debba
essere subordinata alleffettiva concretizzazione degli scenari di sviluppo aeroportuale
definiti dal piano. Si evidenzia, infatti, che lo sviluppo e il potenziamento delfaeroporto
rappresentano il principio ispiratore del piano stesso, costituendone Fobiettivo strategico,
dal quale sono derivate, tra l'altro, le azioni orientate a ‘Ordinare i processi di sviluppo in
diretta relazione con il sito aeroporiuale’ € a ‘Qrientare i processi di sviluppo locale™.

- il PTRA potrebbe definire opportune modalita per una programmazione temporale
dellattuazione delle aree di trasformazione destinate allinsediamento di attivita
economiche afferenti ai settori secondario e terziario, individuando, a esempio, specifici
criteri di sequenzialita temporale o di priorita funzionale, tali da garantire un uso del suolo
pill contenuto e mirato.

Si suggerisce che le aree di trasformazione di cul al sub-ambito T3.3, individuate lungo la
Goitese, vengano a costituire un unico contesto di sviluppo insediativo, da sviluppare & gestire
in un'ottica unitaria e integrata, al fine di pervenire a un approccio unitario, coerente e
condiviso nella gestione delle pression ambientali associate alle attivita economiche che Si
verranno a insediars. Al riguardo, si suggerisce di valutare 'opportunita di implementare tale
contesto di sviluppo insediativo quale ‘Area Ecologicamente Attrezzata’ ai sensi del d.lgs.
112/98 e della l.r. 1/2000, ovvero area produttiva “dotata delle infrastrutture e dei sistemi
necessari a garantire la tutela della salute, della sicurezza e del’'ambiente”, con la finalita di
garantire il massimo livello di salvaguardia e di tutela ambientale e il costante controllo degli
effetti ambientali indotti, implementando, in particolare, infrastrutture condivise per la gestione
dei flussi energetici @ materici in ingresso (consumi) e in uscita (emissioni, scarichi e
produzione di rifiuti}.

Sj ritiene, inoltre, che debba essere approfondita la coerenza della conurbazione lineare lungo
la Goitese che si verra a determinare con rattuazione di tali aree con gli indirizzi del PTR che

4 cfr. Documento di piano, paragrafo § 5.3.2 e paragrafo § 7.3.2.
5 Cfr. PTR — Documento di piano, capitolo § 2.1.
8 Gfr. Documento di piano, capitolo § 3.
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includono, si evidenzia, la “disincentivazione delle espansioni insediative*lungo le infrastrutture
stradali”. .

4. Disciplina del territorio — aree per insediamenti di attivita estrattive e impianti_di

trattamento rifiuti

Con riferimento all'obiettivo di ‘Valutare i termini di compatibilita tra attivita a carattere
temporaneo esercitate sul territorio e fe future esidenze di sviluppo aeroportuale”, nel rispetto
dei contenuti del Piano Cave Provinciale (PCP) e del Piano Provinciale di Gestione Rifiuti
(PPGR) attualmente vigenti, si ritiene che il PTRA dovrebbe definire modalita di tutela del
territorio che lo preservino da ulteriori insediamenti di attivita estrattive, discariche e impianti di
trattamento rifiuti, a ragione dell'elevato livello di pressione associato a tali determinanti,
evidenziato nel Rapporto ambientale (“H — if livello di pressione ha raggiunto uno stato di
criticita tale da superare i valori di soglia gia allo stato attuale”)®,

Con riferimento all'obiettivo di ‘Completare le attivitd previste dal Piano Cave e consequire il
recupero _ambientale delle aree al cessare delie attivita estrattive’™®, ii PTRA prevede il
recupero ambientale ad attivitd estrattiva cessata. Si evidenzia, tuttavia, che it PCP prevede
modalita di recupero differenti da quella ambientale per alcune delle cave incluse nell’ambito
del PTRA (es. ATEg44 - recupero a uso insediativo).

Appare, pertanto, opportuna una verifica della coerenza della previsione di recupero
ambientale delle cave presenti nel contesto territoriale del PTRA con i contenuti del PCP e del
PPGR.

Inoltre, it PTRA potrebbe definire opportuni crientamenti e indirizzi, che dovranno essere tenuti
in debita considerazione in fase di progetiazione del ripristino ambientale delle cave cessate.
Ad esempio con riferimento all'obiettivo di realizzazione delia Rete Ecologica Regionale
(RER)", di cui afla d.g.r. 8/10962/2009 .

5. Disciplina del territorio - compensazione territoriale

Il Documento di piano contiene i riferimenti per lapplicazione della compensazione territoriale
agli interventi di attuazione del PTRA'?, La compensazione & finalizzata al rafforzamento e alla
realizzazione della Rete Ecologica Regionale (RER).
Si suggerisce di individuare le' aree ove prioritariamente realizzare gli interventi di
compensazione ambientale, al fine di costituire un riferimento condiviso per le successive fasi
di pianificazione e realizzazione delle azioni di piano.

Si evidenzia, inoitre, che una pianificazione integrata della rete ecologica locale appare
necessaria anche a ragione del proposito di individuare un corridoio ecologico in direzione est-
ovest, a connessione del corridoi ecologici in direzione nord-sud individuato daila RER lungo il
corso del Garza (elemento di secondo livello) e del Chiese {corridoio regionale primario)*®.

” Cir. PTR - Documento di piano, paragrafo § 2.2.5.
8 Cfr. Documento di piano, paragrafo § 6.1.3.

? Cfr. Rapporto ambientale, capitolo § 3.

' Cfr. Documento di piano, paragrafo § 6.2.2.

' Cfr. Documento di piano, paragrafo § 8.1.

'2 Cfr. Documento di piano, paragrafo § 8.1.

"® Cfr. Documento di piana, paragrafo § 6.2.
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6. Riferimenti normativi

It Rapporto ambientale riporta i principali riferimenti normativi della Regione Lombardia in
materia di VAS"™. Si rileva che il processo di VAS del PTRA dellaeroporto di Montichiari &
svolto in riferimento afla d.g.r. 8/10971/2009 ‘Determinazione della procedura di valutazione
ambientale di Piani @ Programmi — VAS -~ Recepimento delle disposizioni di cui al d.lgs. 16
gennaio 2008, n. 4 modifica, integrazione e inclusione di nuovi modelli’. )

Si segnala che questa deliberazione regionale & stata modificata e integrata dalla
d.g.r. 8/761/2010 ‘Determinazione della procedura di valutazione ambientals. di Piani e
Programmi — VAS', alla quale si ritiene dovrebbe essere fatto opportuno riferimento,
rappresentando essa il recepimento delle modifiche al d.lgs. 152/2006 apportate dal recente
d.lgs. 128/2010.

7. Quadro di riferimento territoriale e ambientale

Il quadro di riferimento territoriale e ambientale deve essere contestualizzato alfla scala
territoriale di riferimento del PTRA, nella sua articolazione sui tre areali Al, A2 e A3,
costituenti Fambito di influenza del piano, come evidenziato nel Documento di piano'®.

Si ritiene, inoltre, che la lettura delle singole matrici ambientali debba prendere in
considerazione un'analisi volta e evidenziarne le correlazioni con o stato attuale
dell'aeroporto, anche in virtll degli effetti ambientali che ne sono specifici (rumore, scarico dei
fluidi utilizzati per il de-icing), nonché delle attivita e usi del suolo correlati all'attivita
aeroportuale.

La costruzione del quadro di riferimento territoriale e ambientale dovrebbe inoltre tenere in
debita considerazione i contenuti dei contributi e delle osservazioni intervenuti a sequito deila |
Conferenza di valutazione (03/04/2009) e dei contributi & delle osservazioni pervenuti dai
Comuni interessati dal PTRA, richiamati nella d.g.r. 8/10637/2009. Tali contributi evidenziano
la rilevanza territoriale di alcuni temi ambientali (Vimpatto acustico, gli impatti cumulativi dovuti
alfinquinamento dell'aria, la riqualificazione delle aree estrattive e di smaltimento rifiuti e
Fincremento dell'uso del suolo agricoio), in considerazione della quale si ritiene opportuno ne
sia effettuato un accurato approfondimento alfinterno del guadro conoscitivo di riferimento. In
tal modo, si garantirebbe una pil efficace ed esaustiva valutazione degli effetti sull’ambiente
derivanti dall'attuazione del PTRA e una pitl mirata costruzione del sistema di monitoraggio.

Con riferimento alla metodologia impiegaté nella costruzione del quadro conoscitivo di
riferimento, si ritiene debbano essere esplicitati i criteri per Pattribuzione dei fivelli Low (L),
Medium (M) e High (H) allo stato attuale degli indicatori di pressione. Al riguardo, costituendo i!
quadro di riferimento territoriale @ ambientale la base per le successive fasi di valutazione
degli effetti sulfambiente derivanti dallattuazione del PTRA e di individuazione degli indicatori
di monitoraggio, si ritiene che I'attribuzione di tali livelli debba essere basata su riferimenti
oggettivi, derivanti dalle informazioni attuaimente disponibili per la caratterizzazione del
quadro di riferimento.

Si raccomanda un generale aggiornamento deile fonti informative utilizzate per la costruzione
del quadro conoscitivo. La sua costruzione, inolire, dovrebbe costituire occasione per
effettuare una messa a sistema delle basi di conoscenza pertinenti al contesto territoriale del
PTRA costituitesi nel corso degli ultimi anni, con particolare riferimento a studi di settore e agi

" CHr. Rapporto ambientale, paragrafo § 1.2.
'S Cfr. Documento di piano, paragrafo § 1.2.




studi e ai monitoraggi effettuati per le opere infrastrutturali in ieg’;(;};l'fso di realizzazione o in
previsione (es. alta velocitd/alta capacita ferroviaria, raccordo autostradale Ospitaletto-

Montichiari, ecc.. - "
In merito alle singole matrici ambientali, si evidenzia quanto segue:

- Afia. Con riferimento alla d.g.r. 8/10637/2009, appare necessario sviluppare una
valutazione dello stato attuale di qualita dellaria come risultante dellimpatto cumulativo
generato dagli elementi di pressione presenti allinterno del'ambito di riferimento del
PTRA. Tale valutazione dovra essere effettuata prendendo a riferimento quantomeno i

aeroportuali, attivity IPPC. :

— Suolo. Con riferimento alla d.g.r. 8/10637/2009, si ritiene che debbano essere approfondite
le tematiche inerenti il consumo e Fuso del suolo.

— Hischi tecnologici. Alfinterno del’ambito territoriale di riferimento del PTRA & presente uno
stabilimento a Rischio di Incidente Rilevante (RIR), la Bossini 8.p.a. di Castenedoio,
Soggetta agli adempimenti di cui alfart. 6 del d.lgs. 334/1999. N& il Documento di piano, né
il Rapporto Ambientale contengono riferimenti  al'Elaborato tecnico Rischio di Incidente
Rilevante (ERIR) che il Comune di Castenedolo avrebbe dovuto redigere ai sensi deil'art.
14 del d.lgs. 334/1999. Si ricorda che Felaborato ERIR definisce e “categorie territoriali’
compatibili con [lattivit produttiva a rischio di incidenti rlevanti, pertanto una sua
ricomprensione alfinterno  del PTRA appare importante, alla luce delle aree di
trasformazione (sub-ambito T3-3) previste in prossimita allo stabilimento.

— Rumore. Il Rapporto Ambientale include un estratto dello studio specialistico ‘Valutazione
della sostenibiiitd acustica dello sviluppo dell'aeroporto di Montichiar?, realizzato da ARPA
nel 2006 nell’ambito del processo di VAS del Piano Territoriale d'Area (PTA) per
laeroporto di Montichiari promosso dalla Provincia di Brescia limitatamente ai dati di input
assunti a riferimento, si ricorda che al fine di una pi completa costruzione del quadro
conoscitivo di riferimento sarebbe utile includere anche Io studio specialistico ‘Valutazione
di sostenibilita acustica aeroporto di Montichiari — scenari al 2015 e al 2025’ realizzato da
ARPA nel 2010, nonché i dati relativi al monitoraggio effettuato a Cura della societa

aeroportuale'®,

8. Valutazione di sostenibilita delle azioni di iano
———=—==susenibilita delle azioni di piano

La ‘matrice di sostenibility’ necessita, di una sintesi delie evidenze in essa contenute, volta g
formare un giudizio di sostenibilita complessiva del PTRA, che approfondisca debitamente le
interferenze tra azioni di piano e obiettivi di sostenibility e costituisea, in tal modo, un riferimento
per l'individuazione di Opportune indicazioni e orientamenti per l'attuazione del PTRA, finalizzati
al superamento di tali interferenze e, pertanto, a garantire un migliore profilo di sostenibilita

allattuazione del piano.

9. Valutazione degli effetti sull’ambiente

La valutazione degli effetti sullambiente potenzialmente indotti dallattuazione del PTRA &
effettuata come valutazione qualitativa della variazione del livello di pressione sul'ambiente
generato dagli elementi di pressione territoriale, distinti tra “scefta localizzativa dell'aeroporto” e
“dinamiche territorial?. Si suggerisce al contrario di valutare in maniera integrata le due direttrici
di potenziale svilippo, in quanto, .0ggetto delia valutazione non & Faeroporto separatamente
dalle dinamiche territoriali a €8s0 correlate, ma Pintero insieme di azioni individuate dal PTRA,

' Ctr. Rapporto ambientale, paragrafo § 9.2,
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che pertanto comprende entrambe, Appare inoltre poco condivisibile la sceita di valutare gl
effetti ambientali del PTRA rispetto alla “scelta localizzativa dell'aeroporto’, anziché allo
sviluppo futuro delPaeroporto, in quanto quest’uitimo & in reaitd l'oggetto delle strategie e delle
azioni definite nel piano che, si evidenzia, non mette in discussione rattuale localizzazione

dell'aeroporto.

Non si ritengono pertanto condivisibili fe 'cé_nclusioni che sono derivate a sintesi della
valutazione degli effetti, in particolar modo le séguenti che, si evidenzia, sono tratte per quasi
tutte le matrici ambientali considerate:

— Le pressioni territoriali_nelle aree interessate dal PTRA dipendono pressoché totalmente
dalle dinamiche territoriali correlate all’aeroporto, benché non dallo sviluppo dell'aeroporto.
Tale conclusione deve essere Supportata da evidenze oggettive, che non si rinvengono nel
Rapporto ambientale.

— Le_pressioni territoriali sj produrrebbero pertanto anche in assenza di PTRA, considerato

i i a misura dagli specifici contributi apportati daqli Enti locali”. Tale

attualmente dotati, che, come gia rilevato in precedenza, non
comprendono le aree individuate dai PTRA tra gli ambitj di trasformazione insediativa.

Si suggerisce pertanto » Una verifica degli effetti , che implementi, per alcune matrici ambientali
una valutazione “quantitativa” oltre che “‘qualitativa”.

Inoltre, la valutazione degli effetti dovra tenere in debita considerazione Ia Caratterizzazione
dellambito di influenza dal PTRA, aticolato nei tre areali A1, A2 e A3, costituenti Fambito di
influenza dei piano, come gia rifevato in merito al quadro conoscitivo dij riferimento,

La valutazione degli effetti dovrebbe essere finalizzata definire un quadro di riferimento per le

analizzati con maggior dettaglio, specificandone fe modalitd minime di approfondimento.
In merito alle singole matrici ambientali, si evidenzia quanto segue:

- Aria. Con riferimento alia d.g.r. 8/10637/2009, si ritiene che debba essere approfondito
limpatto cumulativo generato da tutti gli elementi di pressione presenti syl territorio, nonché
gl effetti diretti e indiretti dellattuazione del PTRA (urbanizzazione di matrice
Prevalentemente industriale, aumento del traffico veicolare, leggero e pesante, ecc...);

— Suolg. Si ritiene che debba essere chiarita I'affermazione “/o negativita potenzialmente
indotte dallo sviluppo aeroportuale potranno essere positivamente compensate dalla
riduzione defle attivity insediate che allo stato attuale determinano pressioni elevate in
termini di riduzione delia qualita del suoio (cave e discariche)’, alla luce della previsione di
un aumento del livello di pressione associato a tali determinanti.

— Bumore. Il Rapporte ambientale rimanda allallegato ‘Valutazione di sostenibilita acustica
aeroporto di Montichiari — scenari al 2015 e al 2025, costituente Io studio specialistico

Documento di piano. A titolo di esempio, il Documento di piano prevede al 2015 un
quantitativo di traffico passeggeri in misura del doppio di quanto assunto a riferimento nello
studio specialistico'”.

— Acqua. Risuita indispensabile approfondire ia valutazione della gestione e recapito delie
acque decadenti dalle superfici scolanti ed in particolare dalle attivity di de — icing degli
aeromobili. .

' Cir. Documento di piano, capitolo § 4.




10. Misure di miti azione e compensazione =
E opportuno che il Parere Motivato preveda che lo sviluppo del PTRA sia integrato con indirizzi
& orientament; Operativi per ia pianificazione, progettazione e realizzazione delle misure di
mitigazione e compensazione.

Compensazioni di natura ambientale. Si rimanda, inoltre, a quanto gia rilevato in merito aj criteri
di compensazione territoriale definiti nei Documento di piano.

11. Monitoraggio

competenti e sentito if soggetto gestore dellaeroporto®, || Documento dj piano, inoltre, prevede
la possibility g Costituire “g seguito dell'approvazione del piano, un Gruppo di Lavoro
Interdisciplinare che periodicamente valutera, ed eventualmente correggera, azioni e modalits
di attuazione def piano, mediante listituzione of un sistema di indicatori finalizzati alla verifica
del raggiungimento degli obisttivi dy piano ed all'eventuale riorientamento def piano stessg"'.

' Rapporto ambientale avrebbe dovuto includere una proposta operativa di sistema di
monitoraggio, in accordo alla normativa vigente in materia dj VAS®, cosicché essa stessa
potesse costituire un elemento di confronto & condivisione durante || Processo di VAS. Tale

dal Rapporto ambientale relative all'ambito di riferimento, alia frequenza di rilevamento, alia
individuazione dejle responsabilita e delle risorse Necessarie.

Sara opportuno prevedere specifici indicatori legati alle azioni di mitigazione e compensazione
individuate a margine di tale valutazione, al fine, in particolare, di poterne verificare I'efficacia
mitigativa e compensativa,

Inoltre, con Ia finalita g Pervenire a un quadro Pit completo relativo allattuazione del piano, il
sistema di monitoraggio dovrebbe includere; oltre agli indicatori relativi agli impattf significativi
sulfambiente derivanti dail'attuazione del piano, uno specifico percorso di analisi delPefficacia e
dell'efficienza dell'attuazione del PTRA, in termini di verifica dello stato e delle modalita dj
concretizzazione delle azion; di piano in esso definite e, pertanto, del raggiungimento degli
obiettivi dai quali esse Sono derivate.

Nella selezione degli indicatori, particolare éﬁenzione si ritiene debba essere posta anche ai
Seguenti aspetti, evidenziati nel Documento di piano®';

— Movimenti/ora, distinguendo tra trasporto Passeggeri e trasporto mergi e Caratterizzandone
la distribuzione giornaliera e settimanale,

'® Cir. Rapporto ambientale, capitoio § 9.

'® Cfr. Documento df Piano, paragrafo § 8.5,
20 Cfr. d.lgs. 152/2005, art 13,

#' Cfr. Documento di ptano, paragrafo § 8.5.
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~ Bumore, assumendo quale riferimento preliminare, gli indicatori proposti negli studi
specialistici realizzati da € prevedendo un raccordo con il sistema di monitoraggio
implementato dalla society aeroportuale®,

— Sviluppo deqii asseti infrastrutturali stradali e ferroviari, ivi comprese le ricadute ambientali
4 esse associate, prevedendo in particolare un raccordo con i monitoraggi previsti
nelfambito della loro realizzazione. .

— Consumo di suolo, da caratterizzare sia in termini quantitativi che tipoiog_ici, nonché con
particolare riferimento alle tematiche inerenti gli elementi di compromissione e degrado
{cave, discariche, siti contaminati, ecc...), Fimpermeabilizzazione del suoli conseguente

garantirne la piena operabilita, si ritiene che Per ciascun indicatore debbano essere verificate ed
esplicitate le seguent; informazioni:

—- lacoerenza con gli obiettivi e le azioni dj Piano e con gii esiti della valutazione degli effetti;
la presenza e I'esplicitazione di eventuali ‘traguardi’ da raggiungere;

la definizione precisa di Cit che & misurato;

= la definizione deil'unity di misura;

- lelencazione deile fonti di reperimento dei dati necessari al calcolo degli indicatori;
'eventuale coinvolgimento di Soggetti esterni allEnte estensore del piano,

I sistema di monitoraggio deve inoltre esplicitare la periodicita dj rilevamento degli indicatori. Al
riguardo, si valuta positivamente il proposito di prevedere una cadenza biennale per le attivita di
monitoraggio, espresso dal Documento di piano®. g evidenzia che la periodicity di rilevamento
dovra essere la stessa per tuttt gli indicatori. Solo in ta modo, infatti, sarebbe possibile valutare
quall effetti 'attuazione del piano sta inducendo sul contesto territoriale & ambientale
interessato dal PTRA.

Si ritiene, inoltre, che, con la medesima periodicita individuata per il rilevamento degli indicatori,
debba essere redatto ¢ pubblicato un rapporto di monitoraggio, che ne costituira lo strumento di
comunicazione e condivisione degli esiti. .

Il rapporto di monitoraggio dovrebbe contenere almeno il rilevamento degli indicatori e ia
verifica della coerenza di quanto attuato con gli obiettivi g piano e con gli esiti della valutazione
degli effetti, nonché un approfondimento delle motivazioni per le quali gli obiettivi di piano sono
stati 0 meno raggiunti. In ta modo, infatti, sarebbe passibile derivarne elementi wtili per valutare
la necessita dj apportare modifiche a) PTRA, finalizzate a migliorarne Pefficacia attuativa e le
prestazioni ambientali.

Si valuta positivamente il proposito di istituire un Gruppo di Lavoro Interdisciplinare, ma si
ritiene che le sue attivita dovrebbero ricomprendere anche la valutazione degli effetti ambientali
che si produrranno ne| contesto territoriale interessato dal PTRA a seguito delfattuazione delle
azioni in esso definite. al fine di individuare gii eventuali effettj negativi e adottare le pill

|

% Ctr. Rapporto ambientale, paragrafo § 9.2,
% Cfr. Documento di piano, paragrafo § 8.5.




Conclusioni -
Alla luce di quanto sopra esposto, si ritiene che it documento possa €ssere utiimente
perfezionato, in pariicolar modo rispetio ai seguenti punti:

— verifica della coerenza delle previsioni di sviluppo locale con gl strumenti urbanistici
comunali ed elaborazione di strategie per it contenimento del consumo di suolo;

— implementazione di uno sviluppo e di ung gestione unitaria e integrata delie aree previste
lungo la Goitese, nonché per le aree destipate alla compensazione ambientale;

— definizione di un quadro conoscitivo pertinente alfambito di influenza del PTRA, aggiornato

ed efficace;
definizione di un guadro di riferimento per la valutazione ‘a cascatg’ degli effetti indotti

dallattuazione del PTRA;
— implementazione di una proposta operativa di sistema di monitoraggio.

Il Funzionario incaricato
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